Trabajos que comprende la construccién de una linea

Ejemplo préctico en la de Oviedo a Corufia

nadas las nuevas lineas que es-

tablecen la comunicacion entre
Galicia y Asturias y de ambas regiones
con Madrid,

Las comunicaciones entre las dos
primeras se establecieron por Ledn,
siguiendo la ruta de la linea principal
a Madrid; esta condicién obligada dié
lugar a una sola ruta y a que los pue-
blos del norte de Galicia no tuvieran

EH el ano 1927 quedaron termi-
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salida directa al resto de nuestra red
interurbana.

Para satisfacer ambas necesidades,
la de no poseer solamente una ruta de
comunicaciones entre Galicia y Astu-
riag y la de dar al mismo tiempo a
los pueblos del norte de Galicia salida
directa a nuestra red de comunicacio-
nes, se proyecté una linea que, par-
tiendo de Corufia, recorriera los pue-
blos de Galicia y Asturias y terminara
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Puente da Vivero
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Faso por Soto de Luifia

en Oviedo. Esta linea debia pasar, por
tanto, por las poblaciones de Avilés,
Muros, Luarca, Navia, Ribadeo, Foz,
Vivero, Ortigueira, Puentedetime y Be-
tanzos, terminando en Coruifia, con un
total de unos 335 kilémetros de ruta.

El replanteo preliminar, hecho por
el Departamento de Ingenieria, esta-
blecié las lineas generales de la ruta a
seguir, fijando las carreteras en que la
linea debia instalarse, y este replanteo
preliminar permitié apreciar, desde lue-
go, que el terreno en todo su recorrido
era muy quebrado y que la linea pro-
yectada tendria que recorrer la parte
mis sinunosa v abrupta de las costas
espafiolas, teniendo que salvar valles
profundos, por tanto, con grandes di-
ferencias de nivel y con arbolado muy

abundante, sobre todo extensos y es-
pesos bosques de pinos y eucaliptos,
con suelo rocoso en la mayoria del re-
corrido y numerosas riag que atra-
vesar.

Teniendo en cuenta las necesidades
de trafico, se acordé que en la linea
irfan colgados 17 circuitos entre Ovie-
do y Lugones, 11 entre Lugones y
Avilés, 7 entre Avilés y Muros, 6 en-
tre Muros y Luarca, 4 entre Luarca y
Barreiro, 2 entre Barreiro y Burela,
3 entre Burela y Neva y 2 hasta Co-
rufia, quedando asi establecidos 2 cir-
cuitos directos entre Corufia y Oviedo
y otros varios para el servicio de to-
dos los pueblos del trayecto.

La linea se proyecté para ser cons-
truida con postes clase B., que permiten
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la colocacion de seis crucetas, no s6lo
por preverse un desarrollo grande en
esta linea, sino a fin de gue. dado el
terreno y las condiciones climatolagi-
cas de esta regiom, los postes fueran
suficientemente robustos para adap-
tarse a aquéllas y resistir ¢stas.

De acuerdo con la magnitud de la
obra fué fijado el programa de traba-
jos cuyo facsimil se reproduce en este
articulo, fijAindose, por tanto, el prin-

cipio de la construceién el 1.° de junio
y su terminaciin el 1.° de octubre. La
linea més gruesa del programa indica
las fechas en que realmente fué reali-
zado el trabajo. La circunstancia prin-
cipal que presentaba la construcecion
de esta linea era la de no tener mais
puntos de acceso por via férrea que
en Oviedo, Avilés. Jubia vy Coruna,

TRAZADD OF LA LUINEA OVIEDD-CORUNA L=
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quedande un espacio desde Avilés a
Jubia de 260 kilometros sin acceso por
via ferrea.

REPLANTEQ
DEFINITIVO

Las eondiciones del terreno y el difi-
cil acceso no permitian mandar el ma-
terial sin que previamente se hubiera

ﬂm EamE s el 5T
B Pk e et
1 = ol T

Sackil -

realizado el replanteo definitivo de la
linea; otra cosa hubiera dado lugar a
transportes innecesarios y a que en el
momento de la construccion faltara
material, sobre todo en postes de al-
tura, v no siendo facil el envio del mis-
mo, a que la obra hubiera quedado de-
tenida. Por esta razon el replanteo co-
menzt el dia 15 de enero, habiendo
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sido preciso realizarlo en
pleno invierno y con llu-
vias casi constantes.
Degde el primer momen-
to se vid que era imposible
llevar la linea por la ca-
rretera, sobre todo en la
zona montanosa de Astu-
rias, en la que la carretera
tlene numerosas curvas en
su trazado, casi a conti-
nuaclion unas de ofras, y
hubo que fijar el criterio de
a1 la linea se llevaba cerca
de la carretera para gque
desde ella fuera vigilada,
teniendo, en ecambio, nu-
merosos puntos de infle-
xién y, por tanto, débiles,
0, por el confrario, se ale-
jaba de la carretera, te-
niendo las mayores alinea-

Luarce. —Paso entre pinos en Quericas, — Recta sobre Quericas
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La linea por los alrededores de Luarca

ciones rectas posibles, sin dejar por eso
de acercarse de cuando en cuando a la
carretera para que desde ella fuera ficil
el acceso en determinados puntos. Este
criterio fue el seguido, y se consideré
preferible construir la linea de modo
que las averias en ella fueran poco fre-
cuentes a que, por tener un acceso
constante en todo su trayecto, la linea
fuera débil y muy expuesta a interrup-
ciones. El replanteo fué cuidadosa-
mente estudiado por D. Luis Ramo,
del Departamento de Construcciones y
Conservacién, y fueron pequeiias las
variaciones que sufrié durante la cons-
truceidn,

PERMISOS

- A medida gue el replanteo se iba ha-
ciendo, los agentes iban obteniendo los
NumMerosos permisos necesarios para la

colocacién de postes y riostras, habién-
dose conseguido obtener los 2.934 pre-
cisos, y a pesar de que la propiedad
estd muy dividida en estas regiones
del Norte vy la oposicién de propietarios
y colonos a la instalacion de los postes
era grande, salvo pequefias dificulta-
des inevitables y que pueden conside-
rarse inherentes a toda construccion,
no hubo, desde luego, obsticulo algu-
no insuperable ni dificultad que no
fuera resuelta, sin entorpecimiento sen-
gsible en el trabajo de las brigadas y sin
tener gue recurrir a expropiacion for-
zosa. Obtenidos los permisos previos,
y ya durante la construceidn, se asigno
un agente de permisos a cada dos bri-
gadas para que resolviera los incidentes
que durante la construceion se produ-
jeran e interviniera en la tasacion de
los dafios que se ocasionaran por los
trabajos, para su abono inmediato.

T
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Lugo. — Frente al pueblo de Cerbo

Ribadeo. — Un paso dificil sobre unas ruinas
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Hubo necesidad de hacer grandes
talas en los bosques que la linea tenia
que atravesar, v dié muy buen resul-
tado el que antes de comenzarse los
trabajos se estableciera un convenio
con los propietarios de los bosques,
ajustindose previamente el precio que
habria que abonar por cada drbol cor-
tado, y en general se convino en abo-
nar un 20 por 100 del valor de la made-
ra, dejando ésta, una vez cortada, a
beneficio del propietario. Estos conve-
nios permitieron que las brigadas le-
vantaran los postes armados ya con
las crucetas, y después cortaran lo in-
dispensable, pero todo lo necesario y
sin detenerse en su trabajo. Los drbo-
les cortados se contaban después y su
importe era abonado inmediatamente.

Da una idea del trabajo realizado en
este extremo el que ha sido necesario
cortar unos 7.000 Adrboles de todas cla-

ses, que en su mayoria han sido pinos.
eucaliptos. dlamos y castafios.

Se originaron, ademds, los naturales
desperfectos en los sembrados, fincas.
huertas, etc.. que también se abona-
rom, prf:?iﬂ tasacion, v la suma total
satisfecha por todos estos conceptos v
en toda la linea fué de unas 11.000 pe-
setas, correspondiendo de ella a cada
arbol un precio medio de 45 a 60 cén-
timos.

MATERIALES

Como antes hemos dicho, una de las
circunstancias principales de esta linea
era la carencia de puntos de acceso pcr
via férrea. Como consecuencia fué pre-
visto el envio de materiales, deducidos
del replanteo definitivo, a Oviedo, Avi-
lés y Corufia por ferrocarril, y para el

La linea cerca de Luarca
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Corufiz, — Caserlo de Loiba

resto del recorrido por medio de bar-
cos de vela que, aun cuando empleaban
mucho tiempo en el transporte. permi-
tieron obtener un valor muy reducido
del flete. Esta misma circunstancia de
alejamiento y dificil aceeso de la linea
obligh a crear almacenes provisionales
en Jubia, Vivero. Ribadeo, Navia, San
Esteban y Oviedo, y en ellos ge acu-
muld el material necesario para la cons-
truccién del trayecto correspendiente;
estos almacenes fueron desapareciendo
a medida gue la construceidn de la li-
nea terminaba en dichos trayectos.
Dezde estos almacenes se hizo el repar-
to del material. dentro de los trayectos
correspondientes, a cada almacén por
medio de los camiones afectos a la
construcecion.

Los materiales fueron enviados en
cantidad un poco superior a las nece-
sidades deducidas del replanteo, y esto

permitié que la construeccién no suo-
friera paralizacion alguna por falta de
aquellos y que no fuera necesario mar-
dar en transporte rapido y, por tantc.
costoso, ningin material a la linea. El
envio de material y constitucién de los
almacenes provisionales empezd por el
de Oviedo v signid por el de San Este-
ban, Navia. ete., el 19 de febrero y
termind el 7 de septiembre.

TRANSPORTES

Fueron asignados a la construceidn
de esta linea diez camiones Hispano de
tres toneladas y media, propiedad de
la Clompaififa, no en nimero constante,
pero si creciente con el de brigadas
desde el principio de la construceién
hasta la terminacién de la misma,

En los almacenes de material ya
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constituidos fué situado un
pequefio repuesto de mate-
rial para los camiones, y
una camioneta-taller reco-
rrian. el trayecto en donde
operaban los camiones, aten-
diendo a su inspeccién y a
reparar lag averias.

CONSTRUCCION

Preparados asi todos los
elementos que la construc-
¢ion iba a necesitar, comen-
zO ésta el 12 de mayo con
cuatro brigadas y tres ca-
miones, que en 15 de junio
se aumentaron a siete ¥y
ocho, respectivamente, Te-
uniéndose el 10 de julio el
total de personal y camio-

Arriba: Vivero, — A orillas de la playa

Abajo: Navia, — La linea entrando en la villa
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nes afectos a esta linea: 10

brigadas v 10 camiones.

A cada brigada se le asig-
naron 10 hojas de replanteo,
10 kilémetros de linea y el
armado, colocacidén de postes
y consolidacién de toda la
linea, que comenzo, como ya
se ha dicho, el 12 de mayo y
termind el 10 de agosto: ¥
el 15 de julio comenzd el
tendido de hilo desde Ovie-
do, habiéndose llegado el 14
de agosto a Luarca. El 16 del
mismo mes visité esta po-
blacion el sefior presidente
del Consejo, acompanado de
nuestro secretario general, se-
Sr. Rico, v se pudo poner a
disposicion del general Pri-

3-‘;.;_ o

Arriba: Vegadeo & Ribadeo. — Junto al Eo

Ahbajo: San Esteban de Pravia. — Pozte de enirongue
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Luarca. — Enirads en posie de entrongus

mo de Rivera la nueva comunicacion
conectando uno de los nuevos eircui-
tos a un teléfono de sobremesa que
se instald en el mismo local destinado
al banqguete.

A medida que cada seccion era ter-
minada, se comprobaba el funciona-
miento de la misma y se corregian las
diferencias que podia haber en las
transposiciones, y de este modo el 10 de
septiembre se termino el colgado y se
conectaron los nuevos circuitos al cua-
dro interurbano de Coruna.

Desde el mismo 10 de septiembre se
comenzaron a utilizar para el trafico
los nuevos cireuitos Oviedo-Coruna,
habiéndose invertido, por tanto, en la
construceion de esta linea cien dias
habiles, de los cuales un 25 por 100
fueron perdidos por temporales y llu-
vias.

Se comenzo el armado de postes. su
colocacion y consolidacion en Oviedo,
empleindose cuatro brigadas espacia-
das 10 kilémetros. Cada brigada deja-
ba la linea en condiciones de recibir el
tendido y hecha la poda grande de ar-
bolado, Al terminar el recorrido de
10 kilémetros, las primeras brigadas
saltaban, ¥ las ultimas corrian a ocu-
par nuevas secciones de 10 kilometros
de linea.

Se empezd a tender hilo desde Ovie-
do, también. enando va se tenia levan-
tada la madera v consolidados los dos
tercios de la longitud total de la linea,
y el trabajo se comenzo con tres bri-
gadas, espaciadas también 10 Kiléme-
tros, siendo precedidas por una briga-
da de poda de ramas. que terminaba
de hacer la labor iniciada por las bri-
gadas de eonsolidacién. Terminadas
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Luarca.— Recta entre pinos, monte de San Cristébal
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Castropol. — Paso sobre la rla
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las secciones, las brigadas iban saltan-
do a las siguientes, v su ntimero fué
aumentado con las que iban terminan-
do la labor de consolidacién. llegando
al final de la obra a que todas las diez
brigadas estuvieran tendiendo hilo.

En general, el tendido de hilo se
hizo a la vez de todos los circuitos de
la seccidn; pero en algunos casos, por
la dificultad del terreno y paso de
puentes, hubo que tender hilo a hilo,
v en todo este trabajo se utilizaron
bueyes y mulas y algunas veces se hizo
a mano. Al final de la obra las briga-
das, a medida que terminaban la sec-
¢idn final que se les habia encomenda-
do y despues de probada esta.y revi-
sado el trabajo realizado, regresaban
a Madrid, en unién de los camiones a
ellas afectos, para ser empleados en
nuevas obras.

REVISTA TELEFONICA ESPANOLA

La direccion de este trabajo fué en-
comendada a los capataces Sres. Rapo-
so v (Gallego. gue actuaron como en-
cargados de brigada, v como jefes de
Construccion encargados de esta linea
estuvieron los Sres. Rosell v Alearaz.
siendo inspececionado este trabajo, como
todos los demds de larga distancia
que se llevaban al mismo tiempo por
el Departamento, por el encargado
de lineas de larga distancia Sr, Oli-
vares.

El personal que realizo el replanteo
definitivo y los agentes de permisos
encontraron desde el primer momento
un ambiente contrario a la construc-
¢ién de la linea, y aun cuando en algu-
nos puntos los pueblos desearan el me-
Jjoramiento de sus comunicaciones te-
lefénicas. los particulares rechazaron
la colaboracion en el, no permitiendo
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Frente a la famosa Concha de Artedo
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la colocacién de postes v riostras; los
pueblos ponian dificultades para el
paso de lag lineas, y, como en todas
estas clases de obras, fueron inevita-
bles las demoras por la oposicion para
la colocacion de nuestrog postes en los
puentes, vy sobre todo constituyd la

33

do las instrucciones de la Direccién,
soportaran con paciencia todas las in-
conveniencias a que se les sometia,
consiguiendo no sélo la finalidad de su
trabajo, que era el construir la linea
sin demoras, sino tambien el que la
opinién publieca reaccionara y poco a
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Salida frente a la playa

principal dificultad la poda de arbo-
lado.

Aun resueltos casi todos los inei-
dentes cuando la construceién empe-
z0, no obstante, al iniciarse ésta, las
brigadas enconfraron una desconfian-
za fundamentada en incidentes de an-
teriores construcciones, abultados con-
siderablemente; en suma, encontraron
una verdadera leyvenda nada favorable
respecto al modo de trabajar de nues-
tras brigadas. Esto did Iugar a que en
muchas ocasiones nuestros obreros fue-
ran tratados injustamente, y por esto
es tanto mds meritorio el que, siguien-

poco se desvaneciera la prevencion con
que fueron acogidos.

Puede decirse con orgullo que ningun
incidente fué promovido por nuestras
brigadas y que el nimero de éstos fué
muy inferior y de un cardcter distinto
a los que se habian producido en otras
ocasiones en la regidn gallega, habién-
dose terminado la linea y pasado tiem-
po después de su construccién sin que
hasta ahora se haya presentado nin-
gan incidente nuevo.

(Colaboracion del Departamento de Cons-
truceiones y Conservaeicn, )



